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Was ist der BME e.V.

® der fihrende Fachverband fiir Einkauf und Logistik in Europa
® 1954 gegriindet, heute ca. 6.000 Mitglieder

® alle Branchen: Industrie, Handel, Dienstleistung und
Offentliche Einrichtungen

" 41 regionale Gliederungen, drei nationale Sektionen
(Logistik, Offentliche, BDL)

® Nachwuchsinitiative ,Young Professionals*

® eigene Aus- und Weiterbildungsakademie (ca. 400 Veran-
staltungen / Jahr)



Ergebnisse der Umfrage:
, CO, und Modalsplit®
des BME e.V. 11/2007



Umfrage CO, und Modalsplit

Befragungszeitraum:
20.9. 2007 bis 26.10.2007

Konzeption und Auswertung:
- BME
- Prof. Dr. Paul Wittenbrink, BA L6rrach

Tellnehmer:
170 Unternehmen aus Industrie und Handel



Umfrage CO, und Modalsplit SME

Materialwirtschaft,
Einkauf und Logistik e.V.

Welcher Branche gehdrt Ihr Unternehmen an?

O Automobil

m Baugewerbe

O Chemie/Pharma

O Energiewirtschatft

m Gastronomie

O Handel

m Konsumguterindustrie
O Logistikdienstleister

W Maschinenbau

m Anlagenbau

O Verarbeitende Industrie
O Papier

m Metall

m Porzellan, Keramik, Glas
m Offentlicher Sektor

W Telekommunikation




Umfrage CO, und Modalsplit BE

Bundesverband
Materialwirtschaft,
Einkauf und Logistik e.V.

Auftragsvolumen LKW

d bis 0,5 Mio. €
W bis 1 Mio. €

O bis 3 Mio. €

O bis 5 Mio. €

M bis 10 Mio. €
@ bis 50 Mio. €
MW Uber 50 Mio. €

7%

Insgesamt ca. 1,5 Mrd. Euro




Umfrage CO, und Modalsplit SME

Wie schatzen Sie insgesamt die Malihahmen zur
Co,-Reduktion im Guterverkehrsbereich ein?

heutigen MalRnahmen
reichen aus

16%

heutigen MaRnahmen gehen schon zu weit

3%

81%

zusatzliche MalRnahmen sind notwendig




Umfrage CO, und Modalsplit

ver

Welche weitere Malinahme zur CO,-Reduktion im
Guterverkehrsbereich wirden Sie bevorzugen?

Zuséatzliche Ge- und Verbote

7%

bessere Blindelung von
Transporten zw. Verladern

Marktwirtschaftliche
Instrumente (z.B. Steuern)

Einbeziehung Glterverkehr
in Emissionshandel

an




Umfrage CO, und Modalsplit SME

Angenommen, Ihr Dienstleister realisiert — Uber den
gesetzlichen Rahmen hinaus — Aufwendungen zur
CO,-Reduktion. Wie wirden Sie reagieren?

keine Preiserh6hung, Wirlwaren bereit_, hohere
keine Bevorzugung Preise zu akzeptieren

81%

keine hoheren Preise, jedoch
Bevorzugung des Dienstleisters




Zwischenergebnis

Die Bereitschaft auf Seiten der Verladerschaft

CO, zu reduzieren ist da!

Aber reicht das?




CO,-Reduktion durch technischen Fortschritt SME

Bundesministarium
% flir Urnuvelf, Nafursehutz ... selbst unter der Annahme

und Reaktorsicherhait

der erwarteten (...)

Effizienzsteigerung von 18 % im Bereich von

Logistik und Fahrzeugtechnik wird der CO,, Ausstol3

des Guterverkehrs aufgrund des Mengenwachstums
nis zum Jahre 2020 auf gleichem Niveau wie heute

oleiben. Damit wird der Guterverkehr keinen CQO,-

Reduktionsbeitrag bringen konnen...




CO,-Reduktion durch technischen Fortschritt SME

% Bundesministerium weiter heildt es:
fur Urmwealt, Maturschutz
und Reaktorsicherhait

...WIr mussen noch massiver

auf innovative und effiziente Technologien und

Konzepte setzen als in der Vergangenheit. Damit

sind in der Regel nicht nur 6konomische sondern

auch okologische Vorteile verbunden...




Reaktion der LKW-Branche

... dieD he P
VOLVO: ...eine die Deutsche Post

Selnierig de _moderne \éVc_)rId Net testet die
Kohlendioxid- Fahrzeuge eiden 7,5-Tonner
emissionen verbrauchen Mercedes-l_Benz Atego
wiar) e it [ heute 40 Prozent und Mitsubishi Fuso
2020 maglich... weniger Kraftstoff Canter jeweils mit einer

als ihre Pendants Kombination aus
von 1975... Diesel- und Elektro-

motor...

...DAF wird ... den Prototyp eines LF mit
Hybridantrieb zeigen. Der Lastwagen kann
wahlweise auch mit dem Elektromotor
allein bewegt werden... Der Elektromotor

ist zwischen Kupplung und Getriebe

eingebaut. Die beim Bremsen

zuruckgewonnene Energie wird in Lithium-
lonen-Batterien gespeichert...




CO,-Reduktion durch Veranderung des Modalsplit SME
Ve rban d

UUUUUUU

a
Bundesverband

Bundesministerium Aus dem Masterplan Loqistik ...
fiir Verkehr, Bau

und Stadtentwickiung -~ 4je Bundesregierung verfolgt das Ziel,
deutlich mehr Verkehr auf die Schiene zu
bringen.

Deshalb wird sie die rechtlichen Rahmenbedingungen und
Investitionsschwerpunkte so setzen, dass der Verkehrstrager
Schiene in die Lage versetzt wird, seinen Anteil am Guterver-
kehr bis 2025 um bis zu drei Prozentpunkte zu erndhen.

Dies entspricht einer Steigerung der Gutertransportleistung
der Bahn um rund Zweitdrittel gegenuber heute — von 114
Milliarden Tonnenkilometer in 2007 auf rund 190 Milliarden
Tonnenkilometer Jahresleistung in 2025.




Definition

...die Vertellung des
Transportaufkommens auf

verschiedene Verkehrstrager
- LKW

- Eisenbahn

- Binnenschiff
- Seeschiff

- Flugzeug



Wie sient die

Realitat aus?




Umfrage CO, und Modalsplit

Wie verteilen sich sischi 4,0%
in etwa lhre
kontinentalen |
Verkehre auf die

verschiedenen

Verkehrstrager

(Modalsplit nach

Gewicht/VVolumen)

Stral3e
87,78%




Umfrage CO, und Modalsplit

Wie viel Prozent
der von lhnen
transportierten
Waren sind
verkehrstrager-

neutral, d.h. die
Waren kénnen
mit allen
genannten
Verkehrstragern
transportiert
werden?

nur mit dem
Seeschiff
2,68%

nur mit dem
Flugzeug
2,67%

nur mit dem
Lkw
23,06%

nur mit dem
Binnenschiff 1,35%

nur auf der
Schiene
4,35%

v er

sind
verkehrsneutral
65,89%

an




Umfrage CO, und Modalsplit SME

Spielt der Schienenguterverkehr in lhrem
Logistiksystem eine Rolle?




Umfrage CO, und Modalsplit SM

Was hélt Sie davon ab, mehr oder Gberhaupt auf der Schiene zu
transportieren? (Mehrfachnennungen méglich)

74, 7%
kein
Gleis-
anschluss

Zu geringe

Schnelligkeit/ || 953,0%
Flexibilitat 47,6% [ Abrechnung

Mindest- zu kompliziert
36,1| Volumen Zu geringer wenig kunden-
31,9% wird nicht Kunden- freundlich

erreicht service

zUu hohe 19,3% 0
Preise 13,3%

|

zu hohe Preise
keine Preise
Zu geringe
Schnelligkeit/
Flexibilitat
kein Gleis
anschluss
bekannt
Zu geringer
Kundenservice

Waggon/

Wechselbriicke wird
Ansprechpartner

Mindestvolumen flr
nicht erreicht
Entfernungen sind
bei den Bahnen
Unser Dienstleister
bietet keine
Schienentransporte
Abrechnung zu
kompliziert bzw. zu
kundenfreundlich




Umfrage CO, und Modalsplit 5

Bundesverband
Materialwirtschaft,
Einkauf und Logistik e.V.

Wie hat sich aus Ihrer Sicht das Preis-Leistungs-Verhaltnis
im Vergleich zum Lkw in den letzten drei Jahren
verandert?

O Non-User m User

keine Verbesserung Verschlechterung
Veranderung




Umfrage CO, und Modalsplit B

Bundesverband
Materialwirtschaft,
Einkauf und Logistik e.V.

Nennen Sie bitte Grinde flr die Nutzung der Schiene
(Mehrfachnennungen mdaglich)

6/7,3%
51,9%
32,7% 32,7%
0 23,1%
21,2% 17,3%
m

f I T T T T T T
Gutes hohe gute Zeit far Flexible Kompetente Okolo- Keine
Preis- Massen-  Planbar- Be- und Anpas- und gische Fahrver-
Leistungs- leistungs- keitder Entladung sungder kunden- Vorteile bote an
verhaltnis  fahigkeit  Trans- der Transport- freundliche des Wochen-

porte Waggons kapazitat Ansprech- Bahn- enden

partner trans- usw.

portes




Umfrage CO, und Modalsplit SM

Welche Sicherheitsreserven planen Sie
in der Beschaffungslogistik flr die
verschiedenen Verkehrstrager ein?
hier: Binnenschiff

5-10 Tage Uber 10 Tage




Umfrage CO, und Modalsplit SM

Welche Sicherheitsreserven planen Sie
in der Beschaffungslogistik flr die
verschiedenen Verkehrstrager ein?

hier: Flugzeuq

7,4%
1,5%

1
5-10 Tage uber 10 Tage




Umfrage CO, und Modalsplit SM

verband
Bundesverband

Materialwirtschaft,
Einkauf und Logistik e.V.

Welche Sicherheitsreserven planen Sie in der
Beschaffungslogistik fiir die verschiedenen

- Verkehrstrager ein?
hier: Seeschiff

24,6%

5-10 Tage Uber 10 Tage




Umfrage CO, und Modalsplit Bm

Materialwirtschaft,
Einkauf und Logistik e.V.

Welche Sicherheitsreserven
planen Sie in der Beschaffungs-
Logistik fur die verschiedenen
Verkehrstrager ein?

hier: Schiene

5-10 Tage Uber 10 Tage




Umfrage CO, und Modalsplit SM

Welche Sicherheitsreserven planen Sie in der
Beschaffungslogistik flr die verschiedenen
Verkehrstrager ein?

hier: LKW

4,1% 0,7%

—

5-10 Tage uber 10 Tage




Zusammenfassung

» die grundsatzliche Bereitschaft der Verladerschaft CO, zu
reduzieren ist da

 technische Mdglichkeiten gibt es bereits, sie reichen aber
auf Grund der Zunahme des Verkehrs nicht aus

* die Bundesregierung will den Modal-Split zu Gunsten des
Schienenguterverkehrs verandern

e die Verlader sind mit dem aktuellen Service der Bahnen
nicht zufrieden

 das Vertrauen der Verlader in den LKW ist ungebrochen




Vielen Dank! SME
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